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I'objet ae 1* Invention concerne un. diapoaitif ralentieseur 
anti-renveraement pour vehicules routiers lourds. 

II est destine a e*quiper les vehicules a centre de gravity 
eleve afln d'asBurer par detection de 1' acceleration centrifuge 
critique dea l'entree de la coerce le frelnage du venicule. 

II eat eonnu que les veniculea poids lourds dont la hauteur 
du centre de gravid a une valeur voiaine ou superleure a la lar- 
geur how-tout dea pneumatic pr^Bentent dea riaquea de renver- 
cement dana lea viragee, ai la viteaae du venieule eat trop d*le- 
^e en e"gard a aa atahllite intrlnBeque d'une part, et au devere 
et rayon du virage d'autre part. Halgre lea amelioration appor- 
teea a la etabilite dea yenieuleB et a la formation dee oonduo- 
teura, lea aooidenta de ee fait, demeurent tree nombreux, et at- 

teignent aotuellement - 55 f> dea oaa. _._ — 

Tree Bouvent le conduoteur ne pereoit pas a tempa, depute 
aa cabine, la nature du virage qu'il aborde, et ne pent de ee 
fait, ni oorrlger efficacement a tempa aa oonduite, ni progreaaer 
dane eon aena d» appreciation. On a alora utilise dea aigoaux 
avertiaaeura aonorea ou lumineux pour avieer le conduoteur loraque 
la configuration critique etait attelnte* 

Haia oette Bigoaliaation ne permettait paa au ohauff eur de 
ralentit a tempa aa viteaae, car il ne dlapoae cue d»un tempa 
trea court au debut de 1« entree en cburhe pour reduixe la viteaae, 
il a ete ainei demoutre que 1» Intervention humaine etait inauffi- 
25 aante. 

Le diapoaitif auivant 1' invention supprime oea ineonvcnienta 
en intervenant automatiquement, en uue fraction de eeconde aur le 
frelnage au vehicule dea que le detecteur d Wleration centric 
fuge meaure que la viteaae du vehicule eat incompatible aveo la 
30 configuration du virage et de la etabilite Intrlnaeque du vehicule 
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II st constitue par la combinalson d f un detecteur d^coSlS- 

ration centrifuge critique emettant m= s ig nal eiectrique et dMme 

eiectro-vanne actioimant le circuit de freinage du vShicule, al §&t 
complete 

yCaS dea avertisseurs sonores et visuels. 
5 Sur les dessina annexes doim^s h titre d 9 example non lindta^- 

tif d*une dea formes de realisation de l f obJet de 1* invention i 

la figure 1 montre le dispositif detecteur deceleration 
centrifuge critique et le schema de son circuit eiectrique. 

L a figure 2 montre 1» installation actioimant le freinage 
10 pneumatique de la eemi-remorque. 

la figure 3 montre en variante un perfectionnement h cette 
installation de freinage. 

Le dispositif de detection de I 1 acceleration centrifuge cri- 
tique est constitue figure 1 par un boitier etanohe 1 dans lequel 
15 a ete pratique une cavite semi-cireulaire 2 dans laquelle se meut 
une bille d*acier 3 ou tout autre masse metallique. 

Le volume complementaire de la cavite 2 est occupe par un 
liquids visqueux 4 dont le r*le est d» amort ir le deplacement de la 
b iHe 3 et de rendre le dispositif insensible aux vibrations* 
20 La forme de la cavite 2 represents le lieu que decrirait la 

masse d»un pendule constitue par la bille 3 le bras 5 de longueur 
Ljarticuie autour de l'axe 6 9 dispose dans un plan transversal au 
. vehicule, les positions extremes symetriques que peut prendre la 

billa 3 materialisant les deflections angulairee + o( par rapport 
25 It la verticale. 

On donne par construction h o( una valeur ctaprise entre 
15° et 25° en relation avec la stabilite intrinsfeque du vehicule. 

Sur le boitier sont fixfa & des positions symetriques par 
rapport & la verticale deux deteoteurs eiectro-magiuetiques de pro- 
30 admit ' 7 t 8 qui mmandent lorsque I'un u l"autre det cte la 
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presence de la "bill© 3 dans tme d a 2 positions extrtm 8 de or- 
donn£e angulaire + t l 1 alimentation du relais 9 et la fermetu- 
re olmatan6e des contacts 10 9 11 et 12. 

Los d£teoteurs £lectro-magu£*tiques 7 et 8 sont aliments s eux- 
mfcnes par tme source de courant eontinu suivant Bahama figure 1 • 

En variant le dispositif de detection ci-dessus d£orlt 
pourrait fitre constitu<5 par vox vdritabia pendule aartioultf autour 
de 1'axe 6 et dont le bras 5 et la masse 3 seraient entiferemant 
contenus dans le boltier ^tanche 1 f le voltane de la cavitt 2 de 
forme approprile 6tant oompl£t£ par un liqxd.de viaqueux 4* La 
feimeture du contact 10 entraine l f alimentation 6leotrique de 
l f ^leotro-^mnne 25 figure 2, et commande 1* action de freiaage de 
la eemi-remorque. La fermeture du contact 11 entraine l 1 alimenta- 
tion du klaxon 13 ou d*un voyant lumlneux pour alerter le Chauf- 
feur. La fermeture du micro-contact 12 entraine 1* alimentation 
des feux rfcglementaires "STOP" 14* 

A 1* installation pneumatique de freinage de la semi-remor- 
que figure 2 constitute par l^utodietributeur 15* le reservoir 16, 
les rScepteurs 17* 18 f 19 et 20 le correct eur vide-charge 21, la 
conduite "automatique" 22 d* alimentation en air comprint et la 
oonduite "direote" 23 et 28 de commande de freln, o*t 6t6 ajout£s 
pour les besoins de l f Invention, le sllecteur de circuits 24 » 
1 • dleotro-vanne 25* la conduite d 1 alimentation en air comprint 
26 et la ligne lleetrique 27« 

La fermeture du contact 10 entraine 1 f alimentation de la 
ligne lleetrique 27 et a provoqut la fermeture de 1 1 £lec tro-vanne 
25 # Le stflecteur de circuit 24 net alors en communication la 
oonduite 26 sots pression arec la conduite de commande 28 et pro- 
roque par l f aotion i* l'autodistributeur 15 !• alimentation en air 
des r£oepteurs 17, 18, -9 et 20 done I 1 action des freins de la 
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eeml-remorque. Xorsque V*Sm*mUm eleotrique de 1'eleotro-vau 
ne cease, 1' action de f*e*nage cesse igM. * a*!"*™* 24 
retahlit le circuit normal avec commando volontaire de fWinage 

depuie le traoteur. 
5 ^installation de freinage suivant la schema de la figure 2 

actionne avec la memo ef f icacite lee fretoa des roues exterieuree 
au virage comme oeux dee roues interieures qui moins chargeee 
risquent de e'enrayer. L e schema de la figure 3 pexmet d'eliminer 
ce risque. II consiete a commander les recepteurs 17 et 19 des : • 
10 freins des roues exterieuree au virage, dans 1'exemple, par 1'au* 
todietrihuteur 29 et le correcteur en fonction de la charge des 
roues exterieures 30 et lee recepteurs 18 et 20 des freins des 
roues interieures par l»autodistrilmteur 31 et le correcteur en 
fonction de la charge des roues Interieures 32. 

Ou conceit aisement le fonctionuemeat du dispositif, sachant 
que le dispositif de detection de ^acceleration centrifuge est 
fixe en reference avec la verticals, transverealement dans la 
cabine de conduite, a 1'avant du vehicule. La bills se depla,ent 
transverealement a gauche on a. droite suivant le sens du virage 
20 prcportionnellement a 1« acceleration centrifuge. A noter que ce 
dispositif integre automatiquement la valour algebrique de 1'an- 
gie de devers du virage. Lee positions extremes que pent prendre 
, • la Mile sent limitees par construction du holtier 1, avec une 
^ge de securite en fonction de 3a stabilite intrinsesue au 
25 vehicule, laquelle est determinee solt par des essais pratiques 

de giration dans un anneau de virage sans devers et de rayon cennu, 
soit par calcul en fonction de la hauteur du centre de gravite, de 
la voie et de la flexiiilite des resscrts. D'autre part, le cir- 
cuit electrique est complete de rnoyens permettant de verifier 
30 regulierement la fiabilite du dispositif . 
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Ce diapositif ass oil & la pr'cision da la detection en Inte- 
grant en pins une marge de s<curit£. la rapidity de aommande du frei 
nage r6tmit toutea 168 chances pour pr€venir le risque de renveree- 
stent* II avertit en outre le chauffeur et les usagers de la route 
5 dea dangers et du frelnage* 

II a* applique plus particuliferement aire v^hicules articuUs 
comportant un tracteur et tins iemi-remorquet • 

Sur ees v^hicaLeB la perte de stability transversals 86 ma- 
nifesto but l f arri&re de la. semi-remorque alors que la detection de 
10 Vitesse critique peut suivant l 1 invention s'effeotuer it l'avant 
dans la cabine* 

Oette disposition permet de disposer pour intervanir du 
dSlai suppl&nentaire qua met le vehicule pour pareonrir sa propre 
longuexcr* 

15 le freinage s'effectue alors sur la semi-remorque pour Writer 

la deviation de trajectoire ou la mise en portef euille du vehicule 
articul3# 

Ce diapositif a 1 applique aux remorques et aux camions-port eure 
Toutefois/* les formes, dimensions et dispositions des 
20 diff£rents £L£ments pourront varier dans la limite des Equivalents 
comme d , ailleurs les matlferes utilises pour leur fabrication, sans 
changer pour cela, la conception g£n6xnle de 1' invention qui vient 
d»$tre d^crite. 
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BBVENDICATIOBS 

1° Dispositif ralentisseur aati-renversement des vehieules 
routiers lourds h centre de gravity 6lev6 par detection de l f accele- 
ration centrifuge critique d&s 1* entree en eourbe et action automa- 
tique sur le dis posit if de freinage du vehicule dans un deiai trfes 

5 court, se caraoterisant par la combinaison d'un d4teeteur d ♦accele- 
ration centrifuge critique emettant un signal eiectrique aveo me 
eiectro-vanne qui regoit le signal eiectrique et qui actionne le 
circuit de freinage du v^hicrale en mfone temps que sont actionn6a 
des signaui eonoree et visuele p tela que klaxon et feur rouges 

10 arriferes. 

2° Dispositif suivant la revendication 1 se caraoterisant 
par le fait que le detecteur d* acceleration centrifuge critique 
est eonstitue par un boitier e tench© aveo une cavite dans laquelle 
se meut une bille d'acier h l'extremite du bras articuie d«un pen- 

15 dule oscillant dans un liquide aoortisseur* 

3° Dispositif suivant la revendication 1 se caraoterisant par 
le fait que sur le boltier sont fixes deux detecteurs electro- 
magaetiques de proximite dans une position syi&etrlque par rapport 
k la verticale commandant lorsque la bille est dans une position 

20 extr&ne, I 1 alimentation de relais et la fermeture de contacts* 

l 4° Dispositif suivant la revendication 1 se caraoterisant par 

le fait que, h 1* installation pneumatique de freinage de la semi- 
renorque constituee par 1 1 autodistributeur, le reservoir 9 lea 
recepteurs, le corxeoteur vide-cfcarge, la conduite automatique 

25 d 1 alimentation en air comprint, et la conduite directe de oommande 
sont ajoutes le seiecteur de circuit, l t eiectro^vanne t une condui- 
te d* alimentation en air comprime et une ligne eiectrique* 
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5 Dispositif suivant la revendication 1 se caraoteriBant par 
le fait que le oysteme de freiange de la seM-reioorque constitue 
par l'eutodistributeur, le reserroir, les recepteurs, le eorree- 
teur vide-oharge, la conduite automatique d'air comprint, et la 
oonduite direote de comnande de frein on* ete ajoutes un selecteor 
de circuit, uu electre-Yanne, une conduite d' aliment at ion en air 
comprint, une ligae aeotrique, ainsi qu'tm deurieme autodistx*- 
Imteur, et un deuxleme coxrecteur de freinage differanoiant la 
commando dee recepteurs de freln sulvant la repartition des char- 
ges dee roues Interieures, et des roues earterieures au virago. 
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